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E263 Tallinn-Tartu-Võru-Luhamaa maantee

Aruvalla-Kose teelõigu (km 26,6-40,0) eelprojekt

Keskkonnamõju hindamine

Keskkonnamõju hindamise programm

--------------------------------------------------------------------------------------------

1.
Kavandatava tegevuse eesmärk
Projekti esmaülesandeks on määratleda Tallinn-Tartu-Võru-Luhamaa maantee Aruvalla-Kose teelõigu (km 26,6-40,0) rekonstrueerimise teostatavaim tehniline lahendus, sealhulgas KMH, tehnilise projekti koostamise lähtetingimuste ning projekteerimis-ehitustööde pakkumise kutse dokumentide ettevalmistamine. Projekt hõlmab praeguse põhimaantee laiendamist 4 rajaliseks uute sildadega üle Pirita ja Kuivajõe jõe.

Keskkonnamõju hindamine (KMH) tehakse projekti osana, tuginedes eelprojektile, et määratleda ja ette näha projekti võimalikke keskkonnariske ning keskenduda lahendustele ja leevendavatele abinõudele vältimaks projekti kestvaid negatiivseid mõjusid keskkonnale. Keskkonnamõju hindamise üheks oluliseks eesmärgiks on ka avalikkuse informeerimine ja protsessi kaasamine parima lahenduse väljaselgitamiseks.

2.
Projekti lahendusvariandid ja nende hindamine
Uus põhitee kulgeb kas piki praegust teetrassi või vahetult selle kõrvalt. Projekti lahendusvariandid on piiritletud üldiselt kavandatud ristmike variantidega.

KMH variantide võrdluses käsitletakse neid projekti lahendusvariante, millel on selged erinevused allpool (punktis 4.1) loetletud võimalike projektimõjude osas. Projekti lahendusvariante hinnatakse üldjuhul mitme näitaja (tehniline, ohutus, keskkonnaline, esteetiline) alusel. Igale näitajale antakse tulemus 10 punkti ulatuses ja tulemusele vastav kaal ja arvutatakse lõplik kaalutud tulemus. 

O variandina käsitletakse olukorda, kus teelõiku ei rekonstrueerita. 

Teetrassi võimalikud lahendusvariandid:

Pirita jõe Saula  sild:

1. variant: Uus sild nii põhiteele kui kogujateele (põhiteest paremale). Kogujatee silla otstest lähevad teed põhitee silla kaldaavadesse. 

2. variant: Uus sild ainult põhiteele. Kaldaavades kohaliku liikluse teed, nagu 1. variandi puhul. Kohaliku liikluse peale- ja mahasõidud põhiteelt (parempöörded sisse/välja) mõlemal pool silda.

1. variandi korral tuleb põhitee sild ca 2,2 m võrra kõrgremale kui 2. variandi puhul. Samal ajal on läbivliiklus ja kohalik liiklus teineteisest paremini eraldatud. 2. variandi puhul peab kohalik liiklus ühelt kaldalt teisele pääsuks kasutama põhiteed.

Kuivajõe kõrtsi piirkonnas:

1. variant: Teetrass läheb üle Kuivajõe kõrtsihoone (hoone lammutatakse või teisaldatakse uude kohta)

2. variant: Teetrass läheb põhja poolt

3. variant: Teetrass läheb lõuna poolt

4. variant: Kõrtsihoone jääb kahe teeniidi vahele

Tee-ehituslikus mõttes on  2. ja 4. variant sarnased. Põhjapoolne trassi koridor on sama, erinevus on ainult laiuses (kas mõlemad suunad või ainult Tartu-Tallinna suund). Negatiivsed aspektid (tee viimine seni teest kaugel asunud elamute külje alla, põllumajanduslikel eesmärkidel kasutatavate kinnistute tükeldamine, täiendav ristumine Kuivajõe sängiga) on peaaegu samad.

3.
Keskkonnamõju hindamise programmi eesmärk

Keskkonnamõju hindamise programmi (KMHP) eesmärk on anda KMH ülesande ja sisu ülevaade, mis on esimene samm KMH-s, järgides Eesti Keskkonnamõju hindamise ja keskkonnajuhtimissüsteemi seaduse § 13 [vastu võetud 22. veebruaril 2005. a (RT I 2005, 15, 87), jõustunud 3. aprillil 2005. a.]. KMHP on teemade ja probleemide üle otsustamise etapp, käsitledes seda kui osa kogu menetlusest. 
KMHP kavandab järgmist:

· Keskendumine olulistele mõjudele;

· Käsitletavad lahendusvariandid, sealhulgas mõjude leevendamise abinõud;

· Muu KMHP-le oluline teave.

KMHP tugineb senisele ja saada olevale teabele ning projekti ala ülevaatustele.

4.
Keskkonnamõju hindamise programm

4.1
Võimalike mõjude hindamine 

KMH sisaldab iga lahendusvariandi puhul võimalike projektimõjude hindamist tulenevalt ehitamisest või rekonstrueeritud tee kasutamisest  Hinnang tugineb projekti üksikosadel, mis on järgmised: 

Asukoht ja tööd:
· Maa valdamine ja piirid

· Omandi valdamine

· Maaalused ehitised, sealhulgas kaevamine ja kuivendus

· Maapealsed ehitised, sh. mullatööd, sillad, piirded, mulded

· Maakasutuse muutus

· Ühendusteed

· Teede, veekogude, tehnovõrkude jne. sulgemine ja ümbersuunamine.

Ehitamise etapp:
· Ala puhastamine ja ettevalmistamine

· Pinnasetööd

· Jõega ristumine, vete ümberjuhtimine, truubitamine

· Materjali, energia- ja veevarustus. Teeehitusmaterjalide kättesaadavus 

· Ehitus, inimeste ja materjalide liikumine alal või väljaspool seda, vaiamine, puurimine, kaevamine. 

· Jäätmete käitlemine –  liik, kogus, ladustamine, taaskasutamine

· Ala heitveed ja äravool

· Liiklusvahendite ja masinate õhuheitmed

· Soojuse, müra, valguse levik

· Tolmu tekkimine

· Ohtlike materjalide kasutamine 

· Ajutine alade hõivamine ja ühendused tööalale 

· Ajutine ladustamine 

Kasutamise etapp:

· Saasteainete tekkimine õhku, vette, pinnasesse, kanalisatsioon

· Valguse, müra ja vibratsiooni tekkimine

· Avariid, nende heitmed

· Inimeste liikumised ja ligipääsud 

· Abirajatiste kasutamine 

· Inimohutus 

· Liiklusohutus 

Kaalutletav võimalik keskkonnamõju sisaldab järgmist:

Füüsikaline:

· Geoloogia ja pinnasetingimused 

· Mullad – kvaliteet, kvantiteet, püsivus 

· Pinnaveevarud 

· Põhjaveevarud

· Õhukvaliteet

Maa ja maakasutus:
· Maakasutus – elamu, äri, puhke, põllumajandus, avaruum 

· Majad, aiad ja muu omand.

· Maa omandiõigus

· Maa kasutamise plaanid ja arendus

Looduspärand  ja -varad:

· Elupaigad, liigid ja bioloogiline mitmekesisus

· Maastik, ökosüsteem ja kaitsealad

· Loodusvarad

Tegevusplaanid:
· Teiste tegijate (vald, arendajad, elanikud) plaanid, tegevuskavad ja programmid 

Inimesed:
· Müra ja vibratsioon

· Inimtervis, ohud ja heaolu

· Puhkus 

· Kogukondlik seos ja liikuvus 

Pärand:
· Arheoloogilised, ajaloolised ja kultuurilised varad 

Infrastruktuur:

· Infrastruktuuri maht ja üldtehnovõrgud – jäätmete ladustamine, reovee kogumine, vesi, elekter, gaas ja küte

KMH käsitleb mõlemates projekti osades, nii ehituse või kasutuse ajal esinevaid võimalikke mõjusid ja nende koosmõju keskkonnale. 

4.2
Konsultatsioonid

KMH-sse kaasatakse vastavad ametkonnad ja valitsusasutused, samuti huvigrupid, omavalitsused ja maaomanikud. Avalikud arutelud viiakse läbi vastavalt Eesti Keskkonnamõju hindamise ja keskkonnajuhtimissüsteemi seadusele. 

4.3
Soovitused enamolulistes küsimustes 

Esmahinnangul on Kose-Aruvalla põhitee lõigu rekonstrueerimise olulisemad küsimused järgmised:

1. Mõjud veekogudele

Kose-Aruvalla põhitee lõik läbib kahte jõge: Pirita ja Kuivajõe jõge. Aruvalla-Kose tee alal on Pirita jõgi reguleerimata veevooluga, olles selgelt väljakujunenud kitsas jõeorus, ääristatud puude ja põõsastega. Teest kirdesse laieneb jõeorg lammiks, mis on aeg-ajalt üleujutatav. Kuivajõe jõgi on karstilise tekkega ja on ajajärguti kuiv, voolates siis maa all. Jõgi voolab lühikesel lõigul tee ääres ja siis käändub selle alt läbi

2. Maakasutus, maavaldus ja planeerimine 

Tee parendamiseks vajatakse uut maad, kuna põhitee laiendatakse neljarealiseks. Lisaks vajatakse uut maad uutele teeristmikele ja ühendusteedele ristmike vahel. Käsitletakse selliseid küsimusi nagu omand, loodusvarad ja praegune maakasutus, et vähendada otsest ehitisest tulenevat mõju. Tee laiendamisel hõlmatakse vahelduvalt metsaservi ja -ribasid, langetatakse tihedat metsa. Samuti vajatakse põllumajanduslikku maad suuremas osas piki teelõiku.

Omandisuhted tuleks samuti kindlaks määrata kui osa projektist. Tuleks leida vastuvõetavad lahendused maavajadusteks, mida ei ole juba reserveeritud tee ehituseks. See laieneb nii üld- kui ka eraomandis olevatele maadele.

3. Ohutus, liikuvus  ja ühendus asulate vahel

Väiksemate teede otseühendused tiheda liiklusega Aruvalla-Kose teega lõigatakse läbi, et kindlustada teelõigu ohutust. Selle tulemusena tekiks halvem ühendus teeäärsete asumite ja maapiirkondade vahel. Selle heastamiseks kavandatakse käesolevas projektis uued ühendus- ja jalgteed, kus vajalik.

Jalakäijate ja jalgratturite ohutuse tagamiseks tee ületamisel, tuleks projektis lahendada eraldatud ristumised ümbersõidutee vastavates lõikudes. Selliste rajatiste soovitatavaid asukohti käsitletakse KMH-s. 

4. Heitmed 

Tee ehituse ja kasutuseaegsed heitmed ja avariiheitmed on paratamatud. KMH peab juhtima tähelepanu meetmetele, mis vähendavad või leevendavad heitmete keskkonna- või inimmõju, sealhulgas müra, õhusaaste ja keemilised ained, mis ohustavad pinnast ja vett. Näiteks projekti lahendus peab sisaldama kraave ja muid rakendusi teelt äravoolu ja heitmete kogumiseks. See on tähtis veekogude juures, aga ka tee muudes lõikudes.

5. Müra

Mitmetes kohas möödub Aruvalla-Kose tee väga lähedalt elamutest ja taludest. Kuna need asuvad üksikult võiks neid kaitsta otstarbekalt, kavandades müra vähendavaid abinõusid osades teelõikudes tuleks üksikmajadele rakendada müra vähendavaid meetmeid müraseinte püstitamise asemel. 

6. Kultuuriline pärand 

Aruvalla-Kose tee möödub vanast Kuivajõe kõrtsist, mida kaalutakse muinsuskaitse alla võtta.

Ülaltoodud temaatika tugineb esmahinnangutel ja konsultandi meeskonna arutelul. Konsulteerimine KMH läbiviimisel võimaldab välja tuua ka muid olulisi teemasid. Seda kajastatakse Keskkonnamõju hindamise aruandes (KMHA) 

4.4
Keskkonnauuringud ja keskkonnaseisundi jälgimine

KMH raames tehakse ala ülevaatus (maastiku, veekogude, taimestiku ja loomastiku hindamiseks) lähtudes senisest teabest.

Teeprojekti tarbeks tehakse ala topomõõdistus, geoloogiline (geotehniline) uuring, teemaa pinnaseuuring (raskmetallid) ja müra modelleerimine, millest antakse ülevaade keskkonnamõju hindamise aruandes.

KMH aruandes antakse soovitused keskkonnaseisundi jälgimiseks ja võimalike seirepunktide asukohad tulenevalt teeprojekti lahendusest.

5.
Keskkonnamõju hindamise avalikustamine ja läbiviimise ajakava

Keskkonnamõju hindamise ja keskkonnajuhtimissüsteemi seaduse § 16 - 19,  § 21 – 24 alusel.

	Tegevus 
	Vastutav täitja
	Menetlemise kestus ja võimalik tähtaeg

	1. KMH algatamisest, programmi avalikust väljapanekust ja avalikust arutelust teatamine
	Otsustaja 

(Maanteeamet)


	14 päeva jooksul peale algatamise otsust, programmi saamist. Kuulutus 14 päeva enne arutelu
Märts 2007

	2. KMH programmi avalik arutelu (koostab ja tutvustab ekspert )
	Arendaja 

(Maanteeamet)
	1 päev

aprill 2007 

	3. Programmi täiendamine ja esitamine (avaliku arutelu protokolliga ja ettepanekute-märkuste tegijaile edastatud kirjalike vastuste koopiatega - vajadusel) järelevalvajale heakskiitmiseks 

(ekspert, arendaja kaudu)
	Arendaja


	1 nädal

Aprill 2007

	4. KMH programmi heakskiitmine ja sellest teatamine  
	Järelevalvaja 

(Harjumaa Keskkonnateenistus)
	Otsustamine 30 päeva jooksul peale vastavate dokumentide laekumist ja otsusest teatamine 14 päeva jooksul 

Mai 2007

	5. KMH aruande koostamine ja esitamine arendajale
	Ekspert
	6 kuud

Oktoober 2007

	6. KMH aruande avalikust arutelust teatamine
	Otsustaja
	14 päeva jooksul peale aruande saamist.

Kuulutus 14 päeva enne arutelu
Oktoober .2007

	7. Aruande avalik arutelu

(ettekanne eksperdilt)
	Arendaja
	1 päev

November 2006

	8. Aruande täiendamine (s.h. avaliku arutelu protokolliga ja ettepanekute-märkuste tegijaile edastatud kirjalike vastuste koopiatega - vajadusel) ja esitamine järelevalvajale kahes eksemplaris 

(ekspert, arendaja kaudu)
	Arendaja
	1 nädal

November 2007 



	9. KMH aruande heakskiitmine ja keskkonnanõuete määramine ning sellest teatamine  
	Järelevalvaja
	Otsustamine 30 päeva jooksul peale vastavate dokumentide laekumist ja otsusest teatamine 14 päeva jooksul 


6.
Projekti osapoolte kontaktandmed

Projekti arendaja ja otsustaja on Maanteeamet. Kontaktisik: Maris Kruuse, Planeeringute osakond, peaspetsialist keskkonna küsimustes, tel: 611 9344, e-mail: Maris.Kruuse@mnt.ee. Planeeringute osakonna juhataja kt Tõnis Tagger, tel: 611 9363, e-mail: Tonis.Tagger@mnt.ee
Arendaja konsultant (tee projekteerija) on COWI AS (Taani) ja EA Reng (Eesti). 

Keskkonnamõju hindamise (KMH) kohalik ekspert on Rein Kitsing (tegevuslitsents KMH0020, AS Merin, Rävala pst 8, Tallinn 10143, tel 6466 625, e-mail: Rein@merin.ee) ja välisekspert Steffen Brøgger Jensen (COWI AS, Taani)).

Keskkonnamõju hindamise järelevalvaja on Harjumaa Keskkonnateenistus (Viljandi mnt. 16, 11216 Tallinn, telefon 6722 972, http://www.harju.envir.ee)

Projekti kohta saab infot ka internetist:

www.mnt.ee
Edasi valida: Projektid-> Põhimaanteed-> Tallinn-Tartu-Võru-Luhamaa-> Aruvalla-Kose eelprojekti portaal
_______________________________________

Keskkonnamõju  hindamise programm Tallinn  15.03.2007

Rein Kitsing  (AS Merin, Eesti) ja Steffen Brøgger-Jensen  (COWI, Taani)

AS Merin 

COWI/EA Reng


